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FORORD

Jernbaner har lige siden deres Fremkomst
for ca. 150 Aar siden virket spaendende paa
baade unge og gamle. De mest interesserede
er gaaet op i at efterligne Banernes forskellige
Typer og Funktioner, og de fleste er henvist til
at dyrke denne Interesse "en miniature". Det
er ganske naturligt, at Personer med fellesIn-
teresse slutter sig sammen i Klubber, som
muliggor bedre Anleg og Modeller, end den
enkelte i Almindelighed selv formaar at tilve-
jebringe.

Dette forte til at "Dansk Model-Jernbane
Klub" med senere Tilfejelse "Jernbanehisto-
risk Selskab" den 25. Marts 1938 blev stiftet i
Kebenhavn som den ferste i Danmark, og som
vel nesten kan anses som Moderklub for se-
nere Klubber.

Det er vort Haab, at neerverende Skil-
dring i Hovedtraek af Klubbens Virksomhed i
de forlgbne 40 Aar vil veere af Interesse for
Jernbaneamatgrer.

Vi retter en Tak til baade Medlemmer og
de mangfoldige andre, som i vidt Omfang har
vist os Velvilje og ydet os verdifuld Hjelp
gennem de nu forlgbne 40 Aar, - ingen nevnt,
ingen glemt.

A. Arendrup Torben Nellemann



Klubbens oprettelse og de forste ar

af A. Arendrup

Interessen for jernbaner og for "at lege"
med reproduktioner - i mindre malestok - af
"de rigtige" jernbaner opstod tidligt, ogijern-
banernes hjemland England dannedes i begyn-
delsen af dette &rhundrede de ferste "Model
Railway Club"s, og i tilslutning hertil opstod
ogsa en industri, der forsynede interesserede
med feerdigt materiel samt med dele til selv-
bygning. I 1924 udkom det forste engelske mo-
deljernbane-tidsskrift: "Model Railway News"
og samtidig begyndte firmaerne at avertere i
uge- og manedsblade, hvorved kendskabet til
denne specielle form for husflid spredtes.

Tyskland havde ret leenge haft jernbaner i
deres legetgjsindustri, men disse - ikke egent-
lig modellignende, men driftssikre - "futtog"
tilfredsstillede ikke de mere jernbaneinter-
esserede.

Saledes begyndte herhjemme i 1920erne
forskellige at interessere sig for disse engel-
ske modelbaner og at importere dele eller he-
le tog, is@r fordi England som ferste land
fremstillede "rigtige skinner" af jern eller
messing i stedet for de groteske hule blikskin-
ner, som legetejsindustrien bed pa.

11930erne fandt en kreds af interessere-
de i Kebenhavn sammen og byggede - ud fra
datidens forudsatninger og med opnaelige
hjelpemidler - de ferste modeljernbaner, hvor
man kunne skaffe plads.

Plads var det store problem, idet den
gengse malestok var "0" - 1/45 naturlig ster-
relse, som de pd markedet veerende standard-
skinner og keretojer var i.

Den halve steorrelse, "H0", var dengang
endnu i sin vorden og tilfredsstillede ikke mo-
delbyggere. Men ogsd her kom engl@nderne
forst pa markedet med virkelige modeller og
dele dertil.

Imidlertid viste det sig, at den kreds,
der fandt sammen i midten af 1930erne, alle
beskeftigede sig med spor 0. Og da et anleg
( hovedsagelig bestaende af engelske modeller
med enkelte tyske Maérklin-lokomotiver, idet
dette firma som det forste tyske var begyndt -
i samarbejde med det engelske firma Bassett-
Lowke at fremstille gode - omend lidt grove -
lokomotiver) tilherende kaptajn A.V. Arendrup

1938 — 1946

blev husvildt, eftersom den villa, det var byg-
get op i, blev solgtiforsommeren 1937, opstod
tanken om - efter engelsk forbillede - at danne
en MODEL JERNBANE KLUB.

Efter indledende mader hos de forskellige
interesserede, afholdtes det konstituerende
mede den 25. marts 1938 hos maskinfabrikant
E.A. Christensen i dennes kontor pa Finsens-
vej, hvor klubben blev en kendsgerning med
kaptajn Arendrup som formand, landsretssag-
forer T. Nellemann som nastformand og Pre-
ben Koefoed som sekreteer.

Den 12. april fik Ekstrabladet fat i "ny-
heden", og bragte et igvrigt meget loyalt refe-
rat i dagens udgave, hvilket foranledigede
kong Christian X til nogle spydige bemzrknin-
ger til kaptajn Arendrup, der var pa vagt pa
Amalienborg samme dag. :

Formanden begyndte nu forhandlinger med
forskellige firmaer om levering af skinner
m.m.

Klubbens forste mede fandt sted den 21.
juni 1938 pd Jernbanemuseet, hvis bestyrer,
trafikkontroller Ohmeyer, viste rundt. Der
var 18deltagere og aftenen sluttede pd restau-
rant "Botanique".

I sommerens lob gjordes forskellige for-
seg fra stifternes side pd at skaffe skinner fra
danske firmaer. Nordisk Kabel & Trad var vil-
lig, men da de spurgte om hvormange tons(!),
det ville dreje sig om, blev den leverance ikke
til noget. Den 17. november afholdtes meade i
lokomotivremisen med afslutning i Kvaegtor-
vets restaurant.

Den 25. januar 1939 medtes fabrikant
E. A. Christensen, landsretssagferer Tage
Lasson, Preben Koefoed og Ove Gram hos for-
manden for at drefte muligheden for at finde
et egnet lokale.

Man enedes om at preve en henvendelse
til distriktschef Herschend, DSBs 1. distrikt.

Den 28. februar 1939 fik formanden fore-
treede hos distriktschefen og blev meodt med
megen venlighed og interesse.

Den 4. marts var formanden med di-
striktschefen pa Lyngby station for at se pa
DSBs skoleanlag i "0". Desvarre var dette
anleeg bygget op af "Hornby" materiel med
blikskinner, som ikke egnede sig til model-



banevirksomhed. Men sikringsanlaegget var i
orden.

Derfra til Nerrebro station, hvor der var
to egnede lokaler, som DSB - af hensyn til
passagen gennem forhallen - ikke kunne an-
vende til lagerlokaler, hvorfor disse var dis-
ponible.

Det sterste var fint beliggende med ad-
éang direkte fra gaden, men der var forhand-
linger i gang om dettes anvendelse.

Torsdag den 23. marts 1939 holdtes klub-
bens ferste generalforsamling i fabrikant E.A.
Christensens kontor, hvor formanden rede-
gjorde for lokalemulighederne med dimensio-
ner, og fabrikant E.A. Christensen meddelte,
at han i samrad med formanden og for egen
regning havde bestilt 400 m messingskinner i
Vignolesprofil i England.

Pa generalforsamlingen vedtoges det at
leje lokale hos statsbanerne, at anlagge en
modelbane med tilbeher og at fremskaffe mid-
lerne hertil, idet kontingentet - 5 kr. - kun
kunne dekke de rent lebende udgifter.

Den 2. maj 1939 afholdtes ekstraordinar
generalforsamling i Slotskroen med dagsorden
‘leje af lokale og fremskaffelse af midler til
anlag.

Det vedtoges at lade anlegget blive et
"andelsforetagende", hvortil medlemmerne
kunne tegne andele & 10 kr., for hvilke der
udstedtes et fint bevis.

Den 8. maj var der klubmede pa Lyngby
station, hvorunder distriktschef Herschend
meldte sig ind i klubben. P4 medet kunne for-
-manden meddele, at DSBs 1. distrikt havde
udlejet et lokale pa Nerrebro station - det nu-
verende - pr. 15. maj 1939 til klubben for en
sum - uden varme - af 40 kr. arlig.

Skinnerne kom i tide inden krigen bred
ud, men ellers skete der ikke s& meget i re-
sten af aret for onsdag den 25. oktober, hvor
lokalet blev prasenteret ‘for medlemmerne og
reprasentanter for DSB.

Vinteren gik med at planleegge det kom-
mende anlzg, som jo nu matte baseres pé ting,
der kunne f3s eller fremstilles i vort eget
land, udarbejde tegninger, fasts@tte standards
og fremskaffe tegninger af rullende materiel
m.m. Og her ma medlemmernes arbejde
fremhaves, idet det i lebet af krigsarene lyk-
kedes klubben at blive selvforsynende med
ALT - undtagen skinner, og dem havde man
faet.
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I maj 1940 leveredes sveller til anlaeg-
get, som i mellemtiden foreld i godkendt ud-
kast af stud. polyt.erne Bay og Harby.

Der manglede dog stadig borde at bygge
pa. Den 12. juli 1940 udkom Familie Journa-
len med omtale af klubben.

I august maned pabegyndtes arbejdet pa
klubanlagget, og i efterdret var man sa vidt,
at de ferste korsler kunne finde sted, og her
viste maskinmester Mikkelsen sine meget fine
modeller af danske lokomotiver, ligesom andre
medlemmers modeller begyndte at dukke op.

Da drivkraften varierede fraurvaerk over
elektricitet til damp, var det bestemt, at an-
laegget skulle kunne benyttes af alle 3 drivimid-
ler, selv om det jo var at forudse, at urvaerk
snart ville vige for elektricitet, da denne var
den eneste energikilde, der kunne give regu-
lerbar kersel.

Den 16. august fratridte Preben Koefoed
og i stedet tiltradte ekspeditionssekreter E.
Wieth-Knudsen som sekretar.

Den 31. august var der mede i Hammers
restaurant ved Frilandsmuseet, hvor medlem-
merne havde lejlighed til at kere med direkter
Hammers store Bassett-Lowke anlag i haven.

Den 15. september demonstrerede d”her-
rer Steffensen, Bay og Harby de af dem kon-
struerede stremaftagere til udvendig tredie
skinne.

Den 8. oktober kunne de ferste lyskopie-
rede konstruktionstegninger forelagges.

Den 8. december var formanden pa vagt
p& Amalienborg, hvor kongen - mindre spy-
digt - viste Billedbladet med billeder af klub-
bens anlag.

Den 23. december indledtes et meget
frugtbringende samarbejde med DSBs rekla-
meafdeling.

Aret 1941 udvidedes anlagget, og inge-
nier Steffensen tilbed at konstruere og anlaeg-
ge - uden udgift for klubben - et elektrisk
drifts- og sikringsanlzg, hvorved det ville
blive muligt at kere "efter kereplan'", foruden
at driften ville blive absolut sikker - med elek-
trisk drift. Damplokomotiver er jo ikke s&dan
at styre. Urverk var praktisk talt forsvundet.
I oktober maned opsattes skabe under anleg-
get til medlemmernes rullende materiel og til
verktej m.m.

Aret sluttede med mede i DSBs kinovogn
med film om "Trykluft" og "H-lokomotivet".
Medlemstallet var 38.



Aret 1942 fik en god start, idet Berling-
ske Tidende fremkom med plan om en "Hobby-
udstilling" i sit hus i Gammel Ment. Forman-
den, ingenier Steffensen og Leif Petersen udar-
bejdede plan for et anleg, der hovedsagelig
blev bygget af formandens ledige skinnemate-
riel, der skulle tilpasses klubbens standards
og drivkraft. Berlingske Tidende lod fremstille
en brochure over meodel-jernbaner. Den 5.
marts pabegyndtes arbejdet pA udstillingsan-
legget, og det lykkedes - trods videbegarlige
journalisters afbrydelser- at fa anlegget feer-
digt til udstillingens abning sendag den 8.
marts 1942, k1. 14.00, :

Udstillingen varede til den 19. marts og
blev en stor succes. Radioen lavede transmis-
sion derfra, og derunder ‘méatte ordene "Eng-
land" og "engelsk" tkke bruges. Na, sa holdt
man en pause og sagde: "Hobbyens hjemland”

[ drets leb arbejdedes der ithardigt pd at
ferdiggere anlmgget pd Nerrebro station og
forsyne det med kulisser, som klubbens for-
skellige kunstnere havde meget held med, hvad
illusionen angr, men det varede jo nogle ar,
inden det nuverende gode resultat blev naet.

Aret 1943 var przget af den tiltagende
spending, adskillige lufralarmer, sabotager
og sperretimer, men arbejdet pd anlegget
skred godt frem, og klubben havde megen gle-
de af ingenier Steffensens elektriske sikrings-
anleg, som vi kunne overtage for en mere end
baskeden betaling.

Aret 1944 var praget af =ndring af de
oprindelige standards, der ikke havde vist sig
tilfredsstillende, efterhdnden som medlem-
marnes modeller blev afbedre og bedre kvali-
tet, derfor matte en del skinner legges om, og
behovet for elektrisk drevne sporskifter steg,
hvorfor medlemmerne opfordredes til dels at
yde arbejde, dels at give sporskiftemotorer,
der dengang kostede 19 kr. pr. stk. Samtidig
fordobledes kontingentet- fra 5.kr. arlig til 10
kr. arlig. )

Den 20. januar 1942 demonstrerede fa-
brikant E. A. Christensen sin amerikanske
Lionel "Hudson", der vakte furore ved at kore
igennem alle sikringsforanstaltninger pa grund
af sin store hastighed ogderaf felgende levende
kraft. Og da yderligere Lyngkilde og Orla Pe-
tersen kom med nybyggede damplokomotiver,
der af naturlige Arsager ikke respekterede
hverken signaler eller de - pa grund af de tal-
rige staticner pa det noget lille anlaeg - mange

"sektioner", opstod der en.del ufred, idet de
mere videnskabeligt indstillede medlémmer,
der blandt andet helst kunville have kersel ef-
ter kereplan, nu ville have al anden drift end
elektrisk forbudt.

Da dette jo var i modstrid med klubbens
formalsparagraf, matte "elektrikerne" give
sig, men det medferte, at man enedes om at
kere "hver for sig".

Den 7. juni var der keremade, hvor der
var 2 damptrukne og 3 elektrisk trukne tog i
gang.

Det var den 4. oktober 1944, at onsket
om forbud med al anden drivkraft end elektri-
citet blev luftet. Ingenier Steffensen, der na-

- turligt var om over sit elektriske sikringsan-

lag, wdarbejdede et udkast til kerselsregle-
ment,.som formanden, der jo er den stolte
ejet af det a{‘;oldkontroll@r Lyngkilde byggede
damplokomotiv "General Montgomery", sam-
men med OrlaPetersen ogLyngkilde ikke kunne
anerkende.

Den 1. november gledede "Uge-Revyen's
redakter Buchwald klubben med at lave en re-
portage fra anlagget.

Aret 1945 begyndte med et vel bessgt
klubmede den 3. januar, hvilket gav anledning
til en dreftelse af - og beklagelse over - de
snavre forhold, hvor i virkeligheden kun en-
kelte beskaftigede sig med, hvad der korte
rundt pd anlagget, medens flertallet sludrede
og diskuterede modeller.

Den 10. januar besegte direktor Aller og
tegner Moe fra Familie Journalen anlegget, og
sendad den 14. januar var der mede i Jernba-
rneskolens lokaler, hvor maskiningenier Vold-
mester holdt et Tneget instruktivt og fornejeligt
foredrag med film. levrigt var klubliv m.m.
jo preget af krigssituationen, der vanskelig-
gjorde aftenmeder pa grund af udgangsforbud
og merklagning.

Fordret bragte dog god udvikling af klub-
bens konstruktive virksomhed, der bl.a. ma-
nifesterede sig i, at meddelelserne fra 1.
marts blev nummererede, hvilken for nr. 1's
vedkommende indeholdt indkaldelse til general-
forsamling med en betydelig dagsorden, idet
klubben nu felte sig sa vel konsolideret, at der
oprettedes 5 afdelinger med folgende ledere:

1. maskinafdelingen: Orla Petersen

2. baneafdelingen: P. E. Harby

3. elektrisk afdeling: J. Steffensen

4. indkebsafdelingen: B. Ehlers



5. tegningsafdelingen: L. A. Kisby.

Samtidig palagdes det medlemmerne - pa
grund af knapheden pa alt - at tilbagelevere
konvolutter, for at disse kunne bruges flere
gange.

Indkobsafdelingen radede over en sa be-
tydelig samling af kenstruktionsdele, at klub-
hen var absolut selvforsynende - med undta-
gelse af skinner, men ogsa dette problem ar-
bejdedes der med.

Da DSB havde beklaget sig over, at en-
kelte - og ikke sd fa - medlemmer henvendte
sig direkte om tegninger, palagdes det med-
lemmerne at sege konstruktionstegninger for
fremtiden hos tegningsafdelingen, der var vel-
forsynet og stadig foregede lageret.

Klubben udskrev i samme meddelelse en
byggekonkurrence om 1 godsvogn litra [A til
bedemmelse den 29. april og med felgende
pramier: 1. premie: tegning efter frit valg
samt hjulsact, stel, buffere, koblinger m.m.,
2. praxmie: tegning og tilsvarende dele til en
2-akslet vogn, 3. Preemie: 1 tegning efter eget
valg.

Den 5. april 1945 udkom meddelelse nr.
2; den er bogtrykt og indeholder ordensregle-
ment for klubben samt beretning fra general-
forsamlingen, der var ualmindeliq idyllisk, og
klubbens medlemstal var nu 107, hvilket var
30 mere end aret forud. Samtidig var afdelin-
gerne foreget med én: trafikafdelingen, med
T. Nellemann som afdelingschef.

Sendag den 29. april var der formiddags-
maode, hvor 4 konkurrencevogne bedemtes.

Fa dage efter - den 4. maj om aftenen -
kapitulerede Tyskland, og folk fik forelebig an-
det at tanke pa!

Fra Nellemanns bestyrelsestid

af T. Nellemann

Allerede ved valgafden forste bestyrelse
valgtes landsretssagferer Torben Nellemann
til neestformand. Som nevnt var davarende
kaptajn i Livgarden A. Arendrup formand og
Preben Koefoed sekreter, flere bestod besty-
relsen ikke af lige til marts 1944, daP.[. Har-
by blev valgt til bestyrelsesmedlem. Lfter den
29. august 1943 gik Arendrup som officer "un-
der jorden" og der var sdledes alligevel tre
aktive medlemmer i bestyrelsen.
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Den 31. maj indforte formanden den bri-
tiske laege, Colonel Scott, der selv var model-
bygger, i klubben.

Den 2. juliledede Nellemann en koreplan-
aften.

Meddelelse nr. 3 udkom den 1. oktober
med indkaldelse til mede i DSBs centralverk-
steder. Gammelt toj tilradedes. Samtidig med-
deltes, at sekretaren . Wieth-Knudsen af
helbredshensyn var tradt tilbage og aflest af
Th. Kronholt, der tillige blev kasserer. Ny
medlemgliste udkom samtidig, og klubbens
bhibliotek meldtes oprettet.

Til klubmadet den 3. oktober havde Ma-
gasinduNord sendt afdelingschefen for "sports-
afdelingen” for at studere, hvilket modeljern-
banetilbehor, de burde fore. Arets sidste mo-
de fandt sted i Selvgades kaserne, hvor Nelle-
mann fortalte om svenske baner.

Aret 1946 begyndte med wlsendelse af
meddelelse nr. 5, hvori meddeltes, at "Jarn-
viigs Sillskapet” i Stockholm indbed til "Mo-
dellbyggartdvling".

som felge af de nu friere levevilkar op-
stod der blandt medlemmerne interesse for
foruden modeller ogsa at beskaftige sig med
de rigtige jernbaners drift og virksomhed,
hverfor ensker om beseg pa forskellige jern-
banestationer m.m, kom (il udtryk. Da for-
manden nu havde faet rigeligt med praktisk
tjeneste igen, benyttede han denne lejlighed
til at overgive formandshvervet til nastfor-
manden, landsretssagferer T. Nellemann,
hvilket skete pa generalforsamlingen torsdag
den 26. marts 1946 pa Gimle.

1938 — 1943 — 1950

Det var beundringsviertdigt, at Arendrup
i 1939 som formand - selv om klubbens kasse-
beholdning var yderst beskeden - tog ansvaret
pa sig og bestilte skinner i England, og som
just naede Irem inden krigsudbruddet i sep-
tember 1939.

Narstformandens omrade var narrmest det
administrative og det trafiktekniske. I erken-
delse af at en meget stor del af interessen be-
stariat skabe og lese trafikproblemer - kryds-
ninger, overhalinger, rangering m.v. - mulig-
gores dette forst, nar der kan sattes mindst
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4 - til den bitre ned 3 - lokomotiver (tog) i
drift ad gangen. Selv ejede jeg allerede fra
barnsben et mekanisk legetejstog af ret anse-
lige dimensioner (til sidst 12 lokomotiver,
ca. 90 vogne, omkring, 45 ‘sporskifter etc.),
og fra januar 1920 stammede den @ldste selv-
komponerede kereplan (grafisk), og ndr denne
blev overholdt slavisk med hensyn til togenes
rekkefelge, var sammensted principielt ude-
lukket. For at medlemmerne kunne l@re at
satte sig ind i trafikafviklingens teoriog prak-
sis, stillede jeg dette anleg til disposition sa-
lenge klubbens lokale pa Nerrebro igvrigt stod
tomt, fra efterdret 1939 og til 8. april 1940,
da vi intetanende om aftenen pakkede anlagget
i kasser og kerte det hjem i Taxa. Neste dag
skulle de bestilte materialer til de nuvarende
borde ankomme som forste led i modelbanens
opbygning.

Nogle dages forsinkelse som folge af den
tyske beszttelse var naturligvis uundgdelig,
men medlemmerne fik begyndt at opbygge forst
bordene og derefter skinnelegemet. Ganske
vist var der som bekendt dekreteret merk-
legning, som varede i over fem &r, men ud-
gangsforbud havde man langtfra pabegyndt
dengang. Det forste spor i ringen blev feerdigt
i september 1940 til korsel, men indtil videre
uden elektrisk strem og fedeskinne. Den 15.
august 1941 prasenteredes ét ringspor med
fodeskinne for 20 volt jevn- eller vekselstrem.
De lange vinteraftener med merklagning - og
undertiden udgangsforbud - var mere end eg-
net til hjemme ved spisebordet at bygge vogne
- selv drev jeg det til 12 bogievogne (med 4
eller 6 aksler) og 2 treakslede vogne. Som
trafikinteresseret lagde jeg vagt pa ubetinget
driftssikkerhed og i betydeligt mindre grad
detailler, som i kereplanskerslen kan undva-
res. Det gjaldt om at tilvejebringe materiel til
3 4 4 togstammer.

Medens legetojstoget i vinteren 1939-40
stod i klubben inviterede vien aften4 jernbane-
mend fra DSBs 1. distrikt med den meget
elskvaerdige trafikinspekter E.A. Lynge i spid-
sen til at betjene stationerne uden sikringsan-
leg, og gesterne indremmede, at der var vis-
se problemer med at indstille "ret togvej",
navnlig pa en forgreningsstation med 4 hoved-
spor, men det gik dog med valdigt humer.

Trafikeringen forestod jeg pa grundlag af
erfaringer hjemmefra - som navnt med kare-
plansorganisation siden 1920. En kereplans-

Nellemanns anlag, december 1939 (T.N.)

periode pa 30 minutter svarede til ét degn og
efter onske kunne den ene periode ga over i den
naste uden ophold - en slags midnat!

Et modelanlaeg bliver som bekendt aldrig
feerdigt; evindeligt udvides det, &ndres med
nyinstallationer og vedligeholdes. Koereplans-
folkene samledes, og med 3 - senere 4 - be-
mandede stationer afvikledes en intensiv.tra-
fik, som udviklede sig i den grad, at man -
foruden de evrige afdelinger - oprettede en
trafikafdeling, hvis ledelse varetoges af nast-
formanden.

Efter august 1943 gik formanden (Aren-
drup) som bekendt "under jorden", og det var
en selvislge, at nastformanden overtog klub-
bens ledelse sammen med de to evrige med-
lemmer af bestyrelsen. I de n@sten to r matte

De forste spor pa de ferste borde, septem-
ber 1940 (T.N.)




Fra anlaeegget, juli 1945 (T.N.)

der naturligvis udvises endel diplomati- navn-
ligt ved mest telefoniske henvendelser til mig
fra ukendte om at {3 formanden i tale. Svaret
kunne da lyde: "Sig frit frem, - det er mig,
der leder klubben, .... De vil ikke have nogen
s@rlig fornejelse af at sperge formanden selv
...., jeg var nastformand fra starten, og jeg
er inde i alle klubbens forhold, som jeg med
gleede oplyser om ... hvor Arendrup er, ja
bare jeg vidste det .... skulle De fa noget at
vide derom, s var elskverdig at ringe besked
til mig, - jeg skylder ham 15 kr.".

Bestyrelsen gjorde sit bedste for at holde
liv i klubben ved meder m.v. - naturligvis
nasten altid henlagt til tidspunkter ved dags-
lys!

I denne periode startedes klubbens bibli-
otek. Anlagget var nu i drift og med elektrisk
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sikringsanleeg med sporledning pd de to mel-
lemstationer og pa fri bane, - sa klubben var
nesten forud for sin tid.

Omsider oprandt den 5. maj 1945 og al-
lierede styrker kom til landet. Arendrup fun-
gerede naturligvis nu som formand pany. Han
blev opsegt af en engelsk militerlege af oberst-
rang, som ogsd var modelmand. Det faldt i
min lod at forevise anlagget en sommeraften,
da formanden havde presserende tjeneste. Hel-
digvis radede legen over en militerbil og
chauffer. Jeg blev hentet og viste vej til klub-
ben og anlagget interesserede meget vor gast,
som tilbragte et par timer der. Da al spor-
vognskersel jo opherte om aftenen ved fuldt
dagslys kom bil og chauffer, der ventede pa
gaden, til udmarket nytte.

Da jeg i sommeren 1945 - med visum og
ringe mengde bevilget valuta - kunne genop- .
tage beseg hos venner i Stockholm, knyttede
jeg der forbindelse medden svenske klubs for-
mand, Y. Hermansson, og forbindelsen holdt
sig gennem en del ar, bl.a. med udstilling og
konkurrence for modelbygning, hvor vore dan-
ske medlemmer kunne deltage.

Ved generalforsamlingen den 26. marts
1946 trak Arendrup sig tilbage som formand
og Nellemann valgtes til denne post. Som ny-
udnavnt nastformand kom brandinspekter
Gynther Nielsen, med hvem vi fik et behage--
ligt og udmerket samarbejde i en arrakke til
han i marts 1949 fratradte, og P.E. Clausen
blev valgt og tiltradte som nastformand.

Om hele perioden (helt fra 1938) kan jeg
sige, at der altid var harmoni i bestyrelsen;
jeg mindes ikke et eneste tilfeelde, hvor der i
bestyrelsen har veret afstemning om noget
problem; altid har vi snakket os tilrette. Man
har sagt, at klubben blev ledet med stor "myn-
dighed", men jeg ter sige, at vi altid har an-
modet om medlemmernes forslag. Der kom
yderst fi, og dette resulterede selvfelgelig i,
at bestyrelsen .métte lese problemerne pa
bedst mulig méde efter sit sken.

Der skete en stot udbygning pa Nerrebro,
og det ber navnes, at afdelingscheferne ydede
udmerket assistance med sagkundskab og vej-
ledning til medlemmerne.

Ca. 1948: Modeller besigtiges af Orla Pe-
tersen, ???, Heegh-Albrechtsen og B. Eh-
lers (JS arkiv)



Herover: Klubbens ferste C-maskine (EVP)

Model af P 924 (P.A.)

herunder




Naturligvis skal ikke alle meder og ud-
flugter opregnes her - men et par eksempler
ber dog nevnes:

16. juni 1946: Udflugt til Storstrems-
broen, som man ikke havde kunnet komme pa
nert hold siden 1939. Tog fra Kebenhavn over
broen til Nerre Alslev og derefter straks til-
bage med et krydsende persontog til Masnede
(trinbraet og restaurant). En del havde fulgt
opfordringen til at medtage badetej. Vejret var
ret pent, og maske var vandet endnu ikke ndet
op pa nogen ,sarlig hej temperatur. Medlem-
merne insisterede pa, at formanden skulle
leegge for med udspring fra Masnede fhv. fer-
gehavn. Selvfelgelig gjorde jeg det - og en del
medlemmer fulgte efter - ingen fortred. Der-
efter spadseredes over Masnede og klapbroen
(med manevrering af denne) videre til Vor-
dingborg station.

8. juni 1947: Besigtigelse under sejlads
pé Storebalt af den da helt nye motorferge
FYN.

Klubbens 10-ars fodselsdag fejredes -
noget forskudt - lerdag den 8. maj 1948 med
udflugt til Roskilde og feellesspisning dér. Hjem-
rejsen foretoges i en gammel AA-vogn (kupe-
bogievogn), og vi demonstrerede under kerslen
"Toiletderen som liggeplads". Skade at et ek-
semplar heraf ikke er bevaret for Jernbane-
museet! Man ber vel fremstille et eksemplar
efter gamle tegninger; sandsynligvis et uni-
kum i verden!

19. september 1948: Udflugt via Malme
til Hidssleholm banegard i Skane og hjem over
Helsingborg. SJ stillede en elektrisk ranger-
maskine med en bogiepersonvogn til radighed,
da stationen er ret lang og opholdstiden dér
var begrenset. Til rejsen bevilgede Natio-
nalbanken som lommepenge til hver deltager
5 sv. kr., som var indfert i passet.

Tiderne var efter krigen endnu langt fra
normale. Falles frokost pa damperen Havnega-
de-Malme: snitter og varm ret kostede 3,50
danske kroner - dog excl. drikkevarer og betje-
ning! I H&ssleholm spistes enten medbragt
madpakke eller en varm ret for en del af de
tildelte 5 sv. kr.!

Medlemstallet var pd de tider omkring
100, men skiftede naturligvis fra tid til anden.

Naturligvis havde jeg stedse for eje at
holde et godt og venligt forhold udadtil og spe-
cielt til statsbanernes tjenestemand, fra hvem
klubben blev vist megen hjaelpsomhed og stet-
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te. Vi segte selvielgelig efter ringe evne at
gengelde denne elskvardighed og demonstre-
rede anlagget i praksis for flere hold af jern-
baneskolens elever, som aflagde studiebesag.

Med hensyn til sporledningsanleggene
havde jeg et snavert samarbejde med J. Stef-
fensen, der pa udmezrket made, som chef for
elektrisk afdeling viste at kunne konstruere de
elektriske kredsleb, som trafikafdelingen en-
skede - og fik. I det hele mé& klubben veéere ham
overordentligt taknemmelig for al den hjelp og
vejledning, som han pa mangfoldige omrader--
ydede. Han blev da ogsd senere udnavnt til
@resmedlem.

Ogsa Orla Petersen, der med stor dyg-
tighed byggede lokomotiver, har som chef for
vor maskinafdeling veeret utratteligi sin hjeelp
til mangfoldige medlemmer ved lesning af de-
res problemer med bygning af lokomotiver og
vogne.

Naturligvis er de ikke de eneste medlem-
mer, som har ydet klubben store tjenester;
min tak gelder mangfoldige andre medlemmer
- navnlig "afdelingscheferne"; men disse to
medlemmer stdr i mit minde som lysende
eksempler pa aldrig svigtende hjelp nied
rdd og did. Anden har altid veret, "at man
er i samme bad" og mennesker med samme
interesse bistar simpelthen hinanden ved dyr-
kelsen af feelles hobby!

Siden generalforsamlingen i marts 1949
bestod bestyrelsen af 4 medlemmer: nastfor-
mand P. E. Clausen, sekreter P. Heeg-Al-
brethsen, kasserer P.E.Harby og som for-
mand stadig Nellemann, der havde veret med
siden klubbens stiftelse. I maj 1949 foretog
jeg sammen med Clausen en skirejse til svensk
Lappland og vi enedes ganske udmarket. I a-
rets leb gjorde Clausen og Harby sig meget
lidt geeldende i bestyrelsen. Det var en over-
raskelse, at de til den forestdende general-
forsamling i marts 1950 begerede optaget
forslag bl.a. om "£ndring af klubbens orga-
nisation" gaende ud pé opsplitning af klubben i
mindre grupper, der skulle koncentrere sig
om egne (fortrinsvis smé) anleg. Denne ide
var mig imod, da jeg mener at klubben havde
sin styrke i kraft af sin sterrelse og at split-
telsen ville vare til ubodelig skade.

Selv om jeg forinden havde givet til ken-
de, at jeg ikke enskede at ldne héand til denne
kurs, genvalgtes jeg énstemmigt til formand.
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Model af R 947, bygget af Ljungberg (P.A.)

Ievrigt valgtes tilbestyrelsen medlemmer, der
gik ind for Clausens idé. Da jeg ikke ville va-
re topfigur, der métte forventes stadigt at bli-
ve overstemt af den evrige bestyrelse, bebude-
de jeg straks efter dette valg, at jeg nedlagde
hvervet som formand. Jeg ansd ethvert sam-
arbejde med dette formal for udelukket. Efter
overtalelse indgik jeg dog pa at fungere videre
én maned til en ekstra-ordin®r generalfor-
samling kunne veelge ny formand.

Den 8. maj 1950 fastholdt jeg, pa den
ekstraordinere generalforsamling, at jeg ikke
onskede at veere "nikkedukke" og frasagde mig
hvervet som formand, hvorefter Clausen -
som eneste emne - blev valgt til formand; med
Mogens Christensen, Harby, Kronholt og J.
Svindt som bestyrelsesmedlemmer fortsatte

Poul Erik Clausens indsats

af Jens Voldmester og James Steffensen

Poul Erik Clausen indtradte i DMJK i
1945 som medlem nr. 133 og gjorde sig hur-
tigt geeldende i klubben. I efteraret 1946 blev
han udnevnt til banechef for klubanlagget pa

DMIK

klubben sin virksomhed. Det skal dog fremha-
ves, at der mellem Clausen og mig absolut ik-
ke opstod noget personligt modsatningsforhold,
og som chef for trafikafdelingen fortsatte jeg.
Merkvaerdigvis herte jeg aldrig senere noget-
somhelst til det fremsatte forslag til klubbens
opsplitning i mindre grupper! Efter Clausens
formandsskab var det helt gdet i sin moder
igen - og heldigvis; - ellers mener jeg, at
klubben var géet helt i oplesning.

Som ovenfor anfert havde jeg aldrig op-
levet nogen afstemning indenfor bestyrelsen -
og lykkeligvis undgik jeg til klubbens bedste
en sadan til det sidste, sd at jeg nu pd 40-ars
dagen kan lykenske til fortsat fremgang for
vor klub.

1950 —1952

Nerrebro station; pd generalforsamlingen i
1948 blev han valgt til bestyrelsessuppleant og
pa generalforsamlingen i 1949 til ordinert be-
styrelsesmedlem.

Han fik i bestyrelsen straks jobbet som
naestformand og trak sig derfor efter eget on-
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Grusgravbanens tilslutning ved Christianshede (EVP)

ske tilbage fra stillingen som banechef i efter-
dret 1949.
‘ Til behandling pa generalforsamlingen i
' 1950 fremsatte han sammen med Povl-Erik
Harby nogle ret vidtraekkende forslag, hvoraf
det ene gik ud pa, at DMJK skulle sege kontakt
med landets andre mj-klubber med henblik pa
dannelse af en feelles union. Dette forslag kom
ikke til realitetsdroftelse pa generalforsam-
lingen som felge af en heftig debat om andre
emner, men Clausen opgav ingenlunde tanken
om et neermere samarbejde mellem klubberne.
Paden ekstraordinzre generalforsamling
. den 8. maj 1950 blev Clausen valgt til formand
for DMJK, en post secm han varetog pa forbil-
ledlig vis indtil sin alt for tidlige ded den 27.
juli 1959, f4 dage efter afslutningen af den
forste MOROP-kongres i Danmark. Denne in-
ternationale sammenslutning af mj-klubber
(og nu ogsa af klubber for andre jernbanein-
teresserede) er faktisk en videreferelse i
sterre sammenhang af unionstankerne fra
1950. SAdanne tanker gmrede nemlig ogsa i
andre lande, hvilket gav sig udslag i, at der
blev afholdt internationale mj-konferencer i
Riidesheim i 1952 og i Miinchen i 1953. Fra
dansk side deltog blandt andre Clausen i disse

konferencer. Da det var blevet besluttet, at
man ved den n@:ste konference (i Genua i ef-
tersommeren 1954 ) ville stifte en international
sammenslutning, udsendte DMJK i juni 1954
en rundskrivelse til 9 andre danske mj-klub-
ber, hvori det foresloges, at de danske mj-
klubber skulle tilslutte sig den internationale
sammenslutning, idet DMJK indtil videre ville
vere villig til at fungere som sekretariat og
som mellemled. Syv af de ni tilskrevne klub-
ber accepterede forslaget, og "Danske Model-
jernbane Klubber (DMK)" kom derved til at
std som medstifter af MOROP. Reelt var det
Clausen personlig, der indtil sin ded fungere-
de som "sekretariat og mellemled", idet hans
talrige tjenesterejser bragte ham rundt i hele
landet, hvilket gav ham gode muligheder for
hyppig kontakt med provinsklubberne.
Samarbejdet mellem de danske mj-klub-
ber fortsatte pa det beskrevne lovse grundlag i
hele 7 ar; ferst i 1961 blev Clausens og Har-
bys oprindelige unionstanke fra 1950 virkelig-
yjort ved stiftelsen af det, der idag hedder
Dansk Model-Jernbane Union (DMJU).
Clausen var bade en handlingens og en
samarbejdets mand, og begge dele kom i hej
grad DMJK til gode. Hans formandsperiode
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Herover: Fra MOROP-kongres 1959, s@rsporvogne pa Jarmers plads (P.E.C.)
herunder: Tog pd privatbanen {se Adamsens indlag) (EVP}




Herover: Klubbens s@rtog pa Kvistgaard station og nederst: Fra 25 ars
jubileumsfesten pa Sepavillonen i 1963 (EVP)
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var straks fra starten praget af en betydelig
foredrags- og udflugtsvirksomhed, der under-
streger det tillidsforhold, som klubben havde
faet til "de rigtige jernbaner". Blandt fore-
dragsholderne fandtes adskillige kendte stats-
banefolk, hvoraf ievrigt nogle var medlemmer
af klubben.
Den 20. februar 1951 fortalte saledes
‘maskiningenior Risbjerg-Thomsen (statsba-
nernes senexre maskinchef) om amerikanske
diesellokomotiver. Den 6.:marts 1952 cause-
rede jernbanemuseets nuvarende leder Dan-
cker-Jensen om transporten fra Belgien til
Danmark af de 12 damplokomotiver af Deutsche
Reichsbahns type 50 UK, der senere blev til
10 stk. DSB litra N. Den 22. marts 1955 for-
talte dampdriftens navnkundige ven kontorchef
J.P.A. Andersen om en rejse fra Kebenhavn
til den franske riviera, lokomotivmassigt set.
Som optakt til udflugter og beseg arran-
geredes undertiden sarlige foredrag, hvor der
blev redegjort for det, man ville f& at se. Den
~19. maj 1952 fortalte T. Nellemann om sven-
ske jernbaner (et af hans specialer) som ind-
ledning til en udflugt til Malme og Trélleborg
den 25. maj; i den af klubben udsendte med-
delelse herom understreges det: "HUSK PAS".
Den 22. november 1954 fortalte afdelingsinge-
nier E. Helme (den nuvarende direkter for
Tilsynet med Privathanerne) om statsbanernes
organisation af hjalpearbejdet efter drifts-
uheld, ogiumiddelbar fortsettelse af foredra-
get ville en af de nye hjalpevogne blive fore-
vist, "forudsat at vognen ikke er i funktion pa
det pagzldende tidspunkt". (Det var den ikke).
Den 25. september 1956 fortalte davarende
trafikkontroller Wienecke om rangerbanegarde,
og i tilknytning hertil besa man den 30. sep-
tember rangerarbejdet pa Kebenhavns gods-
banegdrd under Wieneckes ledelse. (Portoen
for udsendelse af klubbens meddelelser var nu
steget fra 8 til 12 ore). Forud for en udflugt
til Lilbeck den 10-11. maj 1958 fortalte Wiene-
cke og Clausen den 28. april om henholdsvis
tyske damplokomotiver og tyske personvogne.
En s@rpreaeget udflugt uden egentligt pro-
gram fandt sted sendag aften den 25. juni 1954.
Man drog i samlet flok til Hillered, hvor man
i nogle timer enkeltvis eller i sterre eller
mindre grupper iagttog den staerke trafik og
den brogede samling af rullende materiel, her-
under de gennemgaende tog fra privatbanerne
til Kebenhavn.

Et andet seerarrangement fandt sted den
1. september 1957, hvor klubbens medlemmer
kunne deltage i en se@rtogstur Sj@lland rundt,
som den engelske klubRailway Correspondence
and Travel Society (RCTS) havde tilrettelagt
med assistance fra DMJK. P4 hjemturen fra
Slagelse mod Kebenhavn satte s@rtogets ma-
skine, G 611, hastighedsrekord med ikke min-
dre end 93 km/h, hvilket dog kostede den fer-
ligheden, sd den matte gd fra toget i Roskilde
og erstattes af nedbrudsreserven K 582 (hvil-
ket deltagerne ikke var kede af). Den folgende
dag var en del af statsbanernes museumsma-
teriel trukket frem fra remisen pd @sterport
til @re for RCTS; ogsa her fik vi lov at vere
med.

DMJK s medlemmer fik ved en rakke lej-
ligheder mulighed for at besigtige nybyggede
feerger kort inden afleveringen fra varftet.

Trods alle disse udadvendte aktiviteter
blev mj-arhejdet ingenlunde forsemt. Allerede
i 1950 blev der afholdt nogle korte instruk-
tionskurser i betjening af klubanlegget pa Nor-
rebro station; medlemmer, der havde gennem-
gaet et sadant kursus, kunne herefter lane an-
leegget til private kereaftener efter narmere
aftale med sekretzren. Endvidere dbnedes der
mulighed for at medtage gester pa klubbens
maénedlige kereaftener efter forudgaende an-
meldelse til sekreteeren og mod betaling af
1 kr. pr. gest (senere forhejet til 2 kr. pr.
g@st). Der afholdtes diverse foredrags- og
diskussionsaftener, ofte med Clausen som fo-
redragsholder eller indleder, ligesom der af-
lagdes beseg hos forskellige andre klubber
savel i Kebenhavn som i provinsen.




Fra fordret 1951: Besigtigelse af den forste
MY pa Helgoland (H.M.)

Clausen udarhejdede personlig et omfat-
tende’ projekt til fuldstendig ombygning af
klubanlargget, og dette projekt dannede, efter
vedtagelse pa generalforsamlingen i 1955,
grundlaget for det videre arbejde pa Nerrebro.

Foruden alt dette fandt Clausen tid og
trods sin sukkersyge ogsa krefter til sammen
med enkelte gode venner at opbygge, udvide og
drive sit meget store friluftsanleg i spor 0,
"Anby-banen", i haven til familiens ejendom i
Snekkersten. Clausen har beskrevet dette an-
leg i en artikelserie i det forlaengst indgdede
blad "Modeljernbanen” (argang 1950, numrene
1-4 09 6-9). En udflugt til Anby-banen var iev-
rigt DMJKs ferste arrangement i Clausens
formandstid. Det var ham en virkelig sorg, da
anl®gget senere matte demonteres som felge
af familiens flytning til Charlettenlund. Han gik

Et par svaere ar i en brydningstid

af E. Albrechtsen.

Efter ingenier Clausens pludselige ded
netop som den forste MOROP-kongres i Keben-
havn var afsluttet, overtog J. Voldmester for-
mandsskabet. Det var under Clausens for-
mandstid blevet besluttet, at nar MOROP-kon-
gressen var overstaet, kunne Th. Kronholt og
Albrechtsen trade udafbestyrelsen, idet begge
mente, at de nu havde ydet deres borgerpligt.
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P4 Slangerup station den 22/5 1954 = dagen
for nedleggelsen (J.St.)

imidlertid ufortredent i gang med at opbygge
et nyt stort anlagi kalderen pd den nye bopal,
og han var i fuldt sving med dette, da deden
indhentede ham.

Sin sterste indsats ydede Clausen dog nok
i forbindelse med tilrettelerggelsen og gennem-
forelsen af MOROP-kongressen i Kebenhavn i
1959. At kongressen fik et sa vellykket forleb,
havde Poul Erik Clausen en meget stor del af
@ren for, og den tak og hyldest, som han ved
kongressens afslutning modtog fra alle sider,
havde han @rligt fortjent.

1960 —1962

Péden ferste ordinere generalforsamling efter
Clausens ded indvilligede Albrechtsen i at
overtage formandsposten, men hejst for en to-
drig periode, da han jo ellers havde regnet
med at afvikle bestyrelsesarbejdet.
Albrechtsen sa det som sin vigtigste op-
gave at danne overgang fra Clausens lange
formandstid til at finde en anden formand, som
var indstillet pd at tage en leengere formands-
periode, samt at f4 Clausens ide om en union
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Et beseg pd maskindepot Gb (P.A.)

af danske modeljernbaneklubber (der jo ogsa
omfattede begrebet jernbaneentusiaster) fert
ud i virkeligheden.

Der blev i den 2-arige periode afholdt
mange mader herom med de andre klubber, og
det lykkedes at fa udarbejdet love for unionen
og fa den stiftet.

Ellers gik klublivet sin normale gang med
klub- og byggeaftener samt udflugter savel in-
den- som udenlands. Et sterre arrangement i
denne periode var en udstilling pd Bymuseet i
Kebenhavn i anledning af Kebenhavns hoved-
banegards jubilzum, hvor der pa museet blev
opbygget et anleg med Hovedbanegirdens 12
spor, hvortil der ankom og afgik togstammer

Minder fra Herminds regeringstid

af U. Holtrup.

Som beskrevet tidligere i dette skrift,
sluttede 1950erne med den forste i Danmark
afholdte MOROP-KONGRES. Dette vellykkede
arrangement havde kostet den siddende besty-
relse mange kraefter (det er f.eks. stadig min
opfattelse, at den navnkundige Poul Erik Clau-
sens dod som i hvert fald medvirkende arsag

pa de respektive spor oprangeret saledes, at
de enkelte togstammer reprasenterede de for-
skellige epoker i Hovedbanegérdens levetid.

Endelig skal huskes et andet af de punk-
ter, Albrechtsen lagde vagt pa i sin formands-
tid - klubbens ekonomi. Denne var med MO-
ROP-kongressen blevet anstrengt, mendet lyk-
kedes at fa den pa rette fod. O@konomien var en
hovedgrund til, at Albrechtsen ikke ville lade
klubben engagere sig direkte i en veteranbane,
men Albrechtsen deltog som formand for DMJK
i en rakke maeder om dette emne og lovede bi-
stand fra klubbens medlemmer, men lagde
veegt pa, at en eventuel veteranbane blev en
selvstandig okonomisk enhed.

1962 — 1968

havde, at arbejdet med kongressen havde slidt
ham op) og der kan ikke med rimelighed rettes
nogen hebrejdelse mod dens medlemmer for
at de - tilsyneladende i hvert fald - slappede
noget af i den felgende tid. Det nedtvungne for-
mandsskifte har ganske givet ogsa bragt for-
styrrelse i arbejdet, samtidiy med at dannel-
sen af Dansk Jernbane Klub gav anledning til
megen erkeslos snak i vor klub.



Jeg ved helt sikkert, at det var med stor
lettelse i sindet, at den siddende bestyrelse pé&
generalforsamlingen den 20. marts 1962 gav
ledelsen af klubben videre i handerne paFrank
Hermind, der ganske vist var et helt ube-
skrevet blad i klubben og "ganske gren", men
som snart viste sig at veere den dynamo, der
skulle bringe nyt liv i klubben - og endogsa sa
meget, at de "eldre" medlemmer slet ikke
kunne folge med.

Herminds bestyrelse bestod ievrigt af
Erik Lehmann som kasserer, Ejner Mikkelsen
som sekretzr, Ole Sendergaard var menigt
medlem og jeg selv blev sat pd posten som
nestfor- og ievrigt altmulig-mand. I denne
bestyrelse gik arbejdet straks fra starten pa
melodien: Hermind fremlagde pd de talrige
bestyrelsesmeder en dagsorden indeholdende
et vaeld af ideer, som blev endevendt og for-
bedret af savel sekreter som nastformand,
medens Sendergaard var lidt mere forsigtigt
tevende og Lehmann - med stigende fortvivlel-
se efterhanden som medet skred frem - for-
segte at sld koldt vand pa "hedsporerne" med
dystre forudsigelser om gkonomisk katastrofe.

Der var et vidunderligt kammeratskab i
bestyrelsen og arbejdet gik legende let, selv
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GDS C 33 kort for klubben kebte den (hol)

om opgaverne sa afgjort ikke var problemfrie
eller letleselige og kostede megen tid.

Nér jeg nu sd mange ar efter skal dykke
ned i erindringerne og finde ud af, hvad der
egentlig skete, er mit sterste problem egent-
lig at begranse ordstremmen, for der kunne
skrives meget. Det er ikke sikkert, at krono-
logien i det efterfelgende er helt i orden, men
det haber jeg at fa tilgivelse for.

Hermind overtog en fotoafdeling og en
tegningsafdeling, som var ganske nye tanker i
klubben og endnu ikke helt ferdig-formede. De
toarkivledere fremkom imidlertid hurtigt med
en stribe forslag til hvordan arbejdet kunne
gribes an, og inden lange kom disse aktivi-
teter til "at kere pd skinner" uden at det ko-
stede klubkassen ret meget i klingende mont.
Den vasentligste forbedring var, at arkiverne,
som de kom til at hedde, ved salg til alle in-
teresserede af fotos og tegninger selv skulle
skaffe sig midler til udbygning af arkiverne,
f.eks. affotografering af lant materiale, eller
nedfotografering af originaltegninger. Det lyk-
kedes ogsd at fa gang i salget - specielt efter
at Herminds naste ide: TIDSSKRIFTET SIGNAL-



18

POSTEN var bragt ud i livet. Efter at dette blad
begyndte at bringe tilbudslister og kataloger
steg salget i arkiverne efter en stejl kurve, og
bladets betydning som formidler markes sta-
dig, idet omsetningen i arkiverne stiger vold-
somt, nar SP offentligger tilbudslister, og det
gelder stadig, at det ikke er klubbens med-
lemmer, der keber fra arkiverne.

Apropos SIGNALPOSTEN, ak ja. Det blev
bade vor stolthed og vor akilleshal. Selvislge-
lig starter man forsigtigt pa et sadant foreta-
gende og hverken Hermind eller jeg havde ret
meget begreb om bladvirksomhed (det var -
uden at forklejne Ib Andersen, som redigerede
det forste nummer - os to, der korte den sag,
Lehmann blev kun involveret, ndr regningerne
skulle betales) og derfor matte begyndelsen
vel ogsé blive, som den blev: et duplikeret
meddelelsesmiddel, som kun kunne blive bedre
hen ad vejen.

Allerede i 1. drgangs nummer 5 prevede
vi at bringe en billedside, der pyntede svert!
Fra 2. drgang gik vi over til offsettrykning af
hele bladet og efterhdnden kom der flere bil-
leder, flere sider og i 3. &rgang tilkom ogsa
farveforside og meget, meget bedre papir.
Stof manglede vi aldrig - det svere i den for-
bindelse var at veelge ud (galder stadig!).

I fremstillingen af SP strabte vi selvfel-
gelig efter at fa et s& tiltalende resultat som
muligt, og - ter jeg nok indremme nu- vi kon-
kurrerede med DJKs meddelelsesblad med
hensyn til udseende, opsatning og den slags
ting (kvalitet??), idet det indholdsmassige
sigte var forskelligt for de to organer: SP hav-
de mest historiske artikler, mens DJKs blad
(det senere JERNBANEN) mest havde aktuelt
stof. Uden at vide det med sikkerhed, men med
en sterk indre overbevisning herom, tror jeg
ogsd at kunne sige, at SPs "forbedring" var
medvirkende til, at DJK fik sit fine, bogtrykte
tidsskrift.

Som sagt var bladet ogsa bestyrelsens
akillesheel, for det kostede mange penge - si
mange, at der kom slinger i valsen i udgivel-
sen af 3. argang, som kom til at streekke sig
over 2 kalenderar. Hertil kom ogsé at vi fandt
pa at udgive jubileeumsskrifter for forskellige
privatbaner. Det blev til fire ialt:
Skive-Vestsalling Jernbane 1924-1964,
Skagensbanen 1890-1965,

Hirtshalsbanen 1925-1965 og
Hornbakbanen 1906-16-66.

Fra udstillingsanlaegget pd @sterport
i 1963 (hol)

| Dansk Model-Jerni



Alle var A. Gregersen hovedforfatter til, og
alle kostede mange penge, s meget mere som
vi foreerede banen 300 stk. af dens eget hefte.
Pengene er dog kommet tilbage senere, men
disse udgivelser gav ogsd pd anden méde pro-
blemer, idet de forarsagede en alvorlig kon-
frontation med DJK. Situationen medferte in-
terne uoverensstemmelser i vor klub, og det
er min opfattelse, at hele dette mellemspil
var en af drsagerne til, at bestyrelsen gik i
1967 (men herom senere).

N4a, det var et sidespring - tilbage til
SIGNALPOSTEN, som efter et irs pause (i
1967) blev genoplivet af en kreds af klubbens
medlemmer med 4. drgangs ferste nummer i
januar 1968. Nu var det ikke mere medlems-
blad, men et "rigtigt" tidsskrift, man skulle
abonnere pé - og det gik nogenlunde, idet pa-
rolen var: Ingen udgifter atholdes fer pengene
er i kassen. Ret hurtigt blev bladet udskilt fra
klubben og fortsatte som et helt selvstendigt
foretagende (som jeg isvrigt skal hilse mange
gange fra!). Grunden til adskillelsen var, at
bladets budget hurtigt blev sé stort, at klubben
- hvis det skulle blive aktuelt - ikke ville kun-
ne klare sagen ekonomisk.

Et for alle bestyrelser meget generelt
mareridt er emnet meder, ture m.v. Jeg har
den allersterste medlidenhed med den i dag
siddende bestyrelse, hvis muligheder for ar-
rangementer er mange gange ringere end vores
vari1962. Allerede pa det forste bestyrelses-
mede havde Hermind en plan klar: Foruden de
"almindelige" meder cirka hver tredie uge
skulle klubben arrangere "den store forars-
tur" og "den store efterarstur", d.v.s. 2-da-
ges udflugter med stort indre indhold af besig-
tigelser, jernbanekersel m.v. Med den sad-
vanlige gledende ildhu blev der lagt planer og
droftet arrangementer, og det lykkedes rent
faktisk at nd det opstillede mél. Vi havde "de
store ture" hvert for- og efterdr, selv om de
ikke alle var i J5/DMJK-regi, men f.eks. var
DJK- eller DMJU-arrangeret. Turene havde i
almindelighed god tilslutning fra medlemmer-
ne, vel nok ogsé fordi Ole Sendergaard var en
fortrinlig turtilrettelaegger og turleder.

Afde mange "store" arrangementer synes
jeg ber nevnes: Forarstur til Als, afskedsker-
sel pA Langelandsbanen, udflugt til Fyn med
dampkersel pd OMB, tur til Hamburg, udflugt
til Lolland, sertog (motor) pd HHJ, afskeds-
tur pA OKMJ og flere andre. Derudover var
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der adskillige 1-dages ture med forskellige
besigtigelser, samt indendersarrangementer
med film, foredrag, julemede o.l1. -

En af de ferste store opgaver var isvrigt
arrangementet omkring klubbens 25-ars fed-
selsdag den 25. marts 1963. Sdvidt jeg husker
havde den tidligere bestyrelse kun overleveret
meget lese skitser i denne sammenhang - og
det var vist mest planer om aktivitet pd mo-
delanlargget pd Nerrebro, der selvfelgelig skul-
le have en kraftig overhaling. Herminds feor-
ste tanker om dette arrangement matte selv
"hedsporerne" afvise - det er vist den eneste
gang, vi lyttede til Lehmanns advarsler, men
efterhdnden fik vi da stykket et arrangement
sammen, som jeg stadig synes vi kan vere
bekendt at std ved: Om lardagen (den 23.)
sporvognsrundtur i Kebenhavn sluttende ved
Sepavillonen, hvor jubil2umsmiddagen stod
klar. Sendagen blev brugt til sartogskersel
- med lyntog (gammelt 3-vogns) over Nord-
banen til Helsinger og hjem ad Kystbanen og
mandag aften reception pd klubanlegget pé
Nerrebro.

Ved denne lejlighed stiftedes JERNBANE-
HISTORISK SELSKAB som stetteforening, pri-
mert med det formal at hjzlpe ekonomisk til
keb af historiske effekter o.l., en aktivitet,
som klubben nok havde i formalsparagraffen,
men som forte en meget tilbagetrukket tilvae-
relse. Endvidere skulle selskabet indsamle
arkivalier (tegninger, fotos, litteratur) og
(méske) forestd bogudgivelser (blev realise-
ret med Parbels: Jernbanerne i krigen 1864).
Tanken med stetteforeningen var god og rigtig,
og senere blev klubben og stetteforeningen
sldet sammen under det stadig gzldende navn:
JS/DMJK. JS kebte ievrigt ogsa klubbens for-
ste 1:1-vogn, GDS C 33, som jo nu desverre
er edelagt.

Senere blev der anskaffet mere materi-
el, savel traeekkraft som vogne - betalt af en-
kelte medlemmers egne lommer. Det viste
sig imidlertid, at der ikke wvar tilstrakkeligt
mange medlemmer, der havde tid og lyst til
det meget kraevende arbejde med at holde det
store materiel i rimelig orden, og derfor blev
denne afdeling senere udskilt fra klubben.

Allerede inden jubilazet havde Hermind
affyret den naste "bombe": Udstillingsanlag
til Danmarks tekniske Museum pa @sterport.
Forhistorien var, at bestyrelsen som en af de
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Overst: P& nedleggelsestur pd Bornholm, her ved Kellergaarde,
nederst: Pa tur pa HTJ (EVP)




ferste opgaver havde optaget kontakt med DTM
om samarbejde pd historieforskningens om-
rade - et samarbejde, som stadig bestér. DTM
havde planer om en udstilling i december 1963
og ville stille lokale til rddighed for et model-
anleeg, hvis DMJK ville bygge det. En sidan
lejlighed til at "vise flaget" ville vi selvielge-

lig ikke lade g4 fra os, hvorfor vi sagde ja tak

- vist nok uden at have tenkt ret meget pa
konsekvenserne.

Det blev et kolossalt arbejde! Forst selve
anlegsplanen, dereften planerne for det elek-
triske sikringsanleg, sa fremstilling af spor
og sporskifter, opbygning af anlegget pa trans-
portable borde incl. landskabsudsmykning,
montering af relestel og sidelebende hermed
montering af ledningsnettet pd bordene slutten-
de i multistik som via mangekorede kabler
skulle forbinde anlegget med rel®stel og man-
ovrepult. For den givne opbygning skulle ud-
arbejdes en kereplan, og der blev fremstillet
en robot, som automatisk dirigerede togene
efter den lagte koreplan. Anlegget var fuld-
sikret og kerte updklageligt og uden uheld i
hele udstillingsperioden.

Klubben fik megen ros for dette anlag,
men ogsd en okonomisk eretzve, som ferst
blev endeligt afviklet, da DMJU kebte resterne
af DMJK s udstillingsanl&g til brug ved opbyg-
ningen af udstillingsanlegget i Helsinger i for-
bindelse med den 2. MOROP-KONGRES i Dan-
mark i 1970.

Klubbens modelanlaeg pa Nerrebro blev
heller ikke forsemt, men fornyelser i sterre
omfang skete ikke, fordi der allerede lange
(siden Clausens dage) havde varet arbejdet
med tanken om en total ombygning af anlaegget.
Disse planer blev taget frem og afpudset med
jevne mellemrum, men det stod hurtigt klart,
at sigtet nu ikke skulle vere ombygning pd
Nerrebro, men derimod et helt nyt anlaegi helt
nye lokaler (og meget sterre lokaler), hvorfor
det i ferste omgang "kun" var opgaven at finde
disse lokaler. Som historiens gang viser, lyk-
kedes dette ferst efter 1970, hvor DSBs gods-
terminal blev bygget.

Et vasentligt punkt i disse planer var
ekonomien, og selv om der nok er adskillige
medlemmer, der vil synes, at jeg gentager
mig selv fra mange andre lejligheder (f.eks.
min kassererperiode ferst i 1970erne), vil jeg
ogsa her sige, at vi i Herminds regeringstid
lagde budgetter, baseret pa et &rskontingent
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pa 120-150-180 kr. og det var altsa i 1964-65!
Der var derfor nogen realitet bag mit krav i
1971-72 om et arskontingent pa 240 kr. - Mon
ikke den nuverende kasserer kunne have haft
gleede af et i tide realistisk ansat kontingent?

Pa generalforsamlingen den 25. april
1967 gik belgerne atter en gang hejt, og sd
hajt, at den samlede bestyrelse gik af. Den
fortsatte dog som forretningsministerium til
en ekstraordiner generalforsamling den 24.
maj 1967 kunne valge en ny bestyrelse.

f\rsagerne til denne omveltning var vel
mange, mende mest betydende var nok dels de
uoverensstemnmelser, der var opstdet mellem
bestyrelsens "linie" og de "aldre" medlem-
mers synspunkter, hovedsagelig pd baggrund
af det "umulige samarbejde" med DJK, delsen
vis "udmattelse" hos bestyrelsesmedlemmer-
ne, som i de fem ar, de havde siddet sammen,
ikke havde haft mange timer tilovers til sam-
ver med familie eller til andre interesseom-
rdder.

Selv om dette hefte er et festskrift, hvor
der normalt kun teelles de lyse timer, synes
jeg lige at métte berare det ovenfor neavnte
"umulige" samarbejde med DJK. I perioden
lige for DJK blev stiftet i 1961 havde der i
DMJK varet en del meder om muligheden for
at ®@ndre DMJKs struktur, saledes at 1:1 in-
teressen kunne blive tilgodeset. Disse for-
handlinger leb ud i sandet, hvorefter en inter-
essegruppe startede DJK, som meget hurtigt
(i medlemstal) voksede DMJK over hovedet.
DJK arrangerede - naturligt nok - meder og
ture, og en del medlemmer i DMJK si med
sure miner herpd. Da Hermind tiltraddte var
der derfor allerede et stort svelgtilDJK, som
han og bestyrelsen ievrigt gerne ville sla bro
over. Derfor skete der visse tilnzrmelser,
som o0gsé gav anledning til nogle fallesarran-
gementer, klubberne imellem. Men da begge
klubbestyrelser jo arbejdede med den felles
baggrund: Interessen for jernbaner, og da
begge bestyrelser arbejdede hardt ogenergisk,
gik det som det naturligt méitte gd: Ideer, som
ligesom 14 i tiden og i luften, opstod samtidigt
i begge lejre og da disse jo hver for sig ar-
bejdede selvstendigt, opstod der diskussioner
om, hvem der "var meor til barnet".

Nu bagefter ma vida vist alle indrgmme,
at langt de fleste "sammensted" var noget for-
hastede og overdimensionerede - for der var og
er plads til begge klubber (og ievrigt mange
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flere), men det var der altsd bare ingen, der
kunne forudse dengang - trist nok.

Skal jeg kort sammenfatte Herminds re-
geringstid ma det blive sdledes:

Han overtog en svajende skude, som hur-
tigt og dygtigt blev bragt i sedygtig stand og
han grundlagde de fleste af de aktiviteter, som
klubben stadig har gavn og glade af. Han var
den udpreegede iscenesatter som kunne kunsten
at fa folk til at arbejde med liv og lyst pd alle

Ud of tresserne — og videre fremover

af P. Adamsen.

De glade tressere, med gode beskefti-
gelsesmuligheder og en tiltagende afkortning
af arbejdstiden, der i mangt og meget praegede
datidens Danmark, métte selvislgelig ogsé
smitte af pd vore jernbaner. At adskillige af
vore privatbaner métte lade livet netopi denne
periode, ansd vi naturligvis ikke som noget
saerligt gladeligt, men til gengald havde vi ik-
ke svart ved at finde passende mal for vore
udflugter og beseag.

Det naesten eksplosive behov der opstod
for gennem et medlemsskab af en jernbane-
forening at kunne deltage i organiserede sar-
tog og afskedsture beted da ogsa en betydelig
foregelse af klubbens medlemstal, omend det i
det lange leb ikke lykkedes os at fastholde den-
ne tilgang. Som Holtrup allerede har omtalt,
s& havde vi heller ikke held til at virkeliggere
vore veteranjernbaneplaner. Om vi skal prise
os heldige, eller begrede dette sidste forhold
vil jeg overlade til senere historieskrivere at
afgere, men hvorom alting er, sd foler jeg det
som et stort tab for JS/DMJK, at det medforte
et farvel til en formand og en bestyrelse, der
pa alle andre omrader vitterligt havde forstdet
at seette skub i tingene.

Det var Lindegaard Christensen der be-
redvilligt trddte til som for- og redningsmand
i denne lidt kritiske situation, men noget af
det forste han foretog sig, var at overbevise
undertegnede om, at ved den efterfelgende
generalforsamling i 1968 métte formandspo-
sten overlades til P. Adamsen - og sddan gik
det altsa til.

Det er ikke let at sige nej, ndr man i en
snes 3r kun har haft gavn og glade af sit med-

opgaver - selv sddanne, som pd forhand syntes -
umulige!

Efter den fer nevnte maned med "midler-
tidigt forretningsministerium", tiltradte en ny
bestyrelse med Lindegaard Christensen som
formand. Han ogden @vrige bestyrelse reddede
klubben fra en hurtig og veldsom ded, og hans
vigtigste opgave blev at finde et nyt formands-
emne, som "kunne og ville". Det blev Adam,
som fortsetter beretningen i naste afsnit!

1968 —

lemsskab, men man er unzgtelig noget be-
klemt ved tanken om at skulle kunne leve op til
diverse forgengeres glimrende egenskaber.
Jeg kunne jo pd forhdnd heller ikke vide, at
jeg fremover altid ville veere begunstiget af en
seerdeles flittig og dygtig stab af bestyrelses-
medlemmer.

Vi var i 1968 stadig preeget af almindelig
velstand, der pd "hjemmefronten" gav sig til
kende ved et modelbyggeri, der tydeligt bar
spor af medlemmernes adgang til bedre og dy-
rere verktsj og materialer. Adgangen til ak-
tivt at deltage i de "rigtige" jernbaneforenin-
gers restaureringer af 1:1-materiel tjente
for de interesserede som en l&re i forbille-
dets virkemidler og opbygning, og vi blev s&-
ledes ofte presenteret for modeller der 13 ud
over, hvad ellers kunne forventes af en ama-
tor.

Denne udvikling burde man méske ikke
beklage, vi strazber vel alle efter at fa vore
modeller til at ligne forbilledet bedst muligt,
nar jeg sa alligevel sukker dybt, sd.er'det ik-
ke blot fordi jeg fandt metoden "det forhanden-
veerende sems princip" mere underholdende og
lettere at forstd, men nok sd meget dette, at
det for mig at se er svaerere for vore nye
medlemmer at finde fodfeste i foreningen, nar
kvalitetskrav og professionelt isl®t sattes he-
jere end opfindsomhed og snilde. Konstaterer
man sd samtidig, at selv de "l®rde" kan blive
uenige, - og det sker ofte, omend af lutter
iver - sa kan vi ikke fortenke de unge i deres
usikkerhed og skuffelse.

Nu er et modelbane-anlag ikke gjort med
fine modeller, koreplanskersel og hyggeligt
samver, der ma ogsé vaere muligheder for at
bygge videre pd anlegget. Her 14 det blot lidt



tungt. Vi havde tidligere slojfet en kirkegard
til fordel for en smalsporet tipvogns-bane og
almindelig virketrang (stationsforstanderens
have reg ved samme lejlighed), og nu da pri-
vatbanerne var blevet sd populere, sd métte
vi da ogséa se at finde plads til noget i den ret-
ning. Den opstod pé bekostning af garderobe-
plads og mindre gangareal nar vi fojede et par
planker til det bestdende bord, og selv om det
virkede lidt generende i begyndelsen, sé tror
jeg ikke, atder er nogen der tenker over dette
leengere. Vi ‘fik vores privatbane, og sa gik
tiden med det.

I tiden den 3-7. august 1970 blev der af-
holdt MOROP-kongres i Danmark og DMJUs
bestyrelse med Kaj Juul-Pedersen som for-
mand besluttede, foruden de sadvanlige ud-
flugter og meder, ogsa at bygge et udstillings-
anleéeg. Danmarks tekniske museum lagde bl.a.
vaerksteder og udstillingslokaler til. Mandskab
lesore o.s.v. stillede unionens medlemmer til
réadighed. Eksempelvis kom vort gamle spor
og -skifter fra udstillingen pa @sterbro endnu
en gang til &re og vardighed.

Et &r tog det at bygge det 200 m° store
anleeg, der helt afgjort blev en succes. 49.000
besagte udstillingen i de seks uger anlagget
var stillet op, og var saledes en god propa-
ganda for vore fritidsinteresser. Al @re og
beremmelse for dette smukke og velgennem-
tenkte stykke arbejde tilfalder naturligvis
DMJU og dennes ledere, men vi var ogsa med
- og det var vigtigt for os.

Havde lokalerne pd Nerrebro forekommet
os en smule trange, sa skal jeg love for at de
efter hjemkomsten fra Helsinger feltes endnu
mindre. Spergsmalet om mulighederne for at
leje sig ind i sterre og mere velegnede lokaler
var ikke af nyere dato, og vi havde da ogsa
forsegt os bade her og der, men altsd uden
storre held. Den ned var ikke nem at knakke -
troede vi da- men en skenne dag kom Kaj Juul-
Pedersen med tilbud om 300 m° kalderrum be-
liggende i DSBs godsterminal pa Kalvebod
brygge. Nu er 300 m modeljernbane en stor-
re mundfuld, som man ikke sadan lige uden
videre springer til, men hvad! det var jo i
virkeligheden noget i den retning vi havde gaet
og dromt om, s efter moden overvejelse, di-
verse forhandlinger med DSB o.s.v. kunne vi
pa generalforsamlingen den 26. april 1971 be-
rette om denne store nyhed, - lejemalet var
en kendsgerning.

23

Leesere med kendskab til hvor meget,
eller méske snarere hvor lidt vi *har ndet pa
arbejdet ved Gb i den forlebne tid, vil med
rette kunne udtrykke deres forundring, - iser
da om de sammenligner med det feromtalte
udstillingsanleg. Det skal da ogsa indremmes
at vejen var leengere og brolagt med uforud-
sete og sterre vanskeligheder end vipa forhand
havde ventet. Alene den omstandighed at vi
matte have neasten tre ar, hvor vi sled 4-5
"sporudvalg" op, for vi kunne beslutte os for
blot den ene halvdel af anlaggets liniefering,
siger noget om de forsinkende omstendighe-
der, der ligger i at man i hdb om at na det
nasten perfekte, kasserer trufne beslutninger,
og begynder forfra igen. Na, selvielgelig spild-
te vi ikke tiden helt og aldeles, varmeanlag
blev rigget til med hj®lp af Bjarne Jensen fra
Seborg; bibliotek, modelokale og kekken blev
ogsd bragt i stand og sadan set har der hele
tiden varet nok at tage sig til.

Anlagget er da nu efterhdnden ogsd ved
at tage form, selvom det ma forekomme en og
anden at det kun skrider langsomt frem. I den-
ne sammenha&ng ber man dog have det for oje,
at pd sd stort et anleg, med s mange nasten
utilg@ngelige hjerner, er det absolut en betin-
gelse for problemf{ri drift af anlagget, at spor-
leegning og el-arbejde udferes med sterste
omhu. Det tager lidt ekstra tid, men ingen kan
vel vere i tvivl om, at det betaler sig i det
lange leb.

Anlagget pa Nerrebro er ikke, som nogen
maske ville tro, blevet glemt. Interesserne
her bliver varetaget af de herrer Lehmann og
Beyer og jeg tror ikke, der er blevet kert sa
meget kereplanskersel, som der netop har vae-
ret det i de senere dr. P& et mede med besty-
relsen og "Nerrebro" er det blevet vedtaget at
bevare det gamle anlzg i sin (nasten) oprin-
delige skikkelse. Senere, det vil sige i novem-
ber-december 1977 har DSB ladet foretage en
varmeisolerende forsankning afloftet, meddet
resultat, at anlegget trods fornuftig afskeerm-
ning, i ejeblikket (januar 1978) ligner et bom-
bekrater. Det vil koste meget arbejde at fa
det til at ligne sig selv igen, og det vil endda
veere tvivlsomt om vi nir at fa det ferdigt til
jubileet.

Meder og udflugter, der i henhold til ved-
teegter og kutyme skal omhandle emner af jern-
banemessigt indhold, har i tidens leb varet
praktiseret som noget der pa én gang var bade
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belerende og underholdende. Med arene er det
blevet immer vanskeligere at finde passende
stof til dette af foreningens meget vigtige om-
rade, men ind imellem har vi da haft nogle
virkelige traffere sasom: Uszdvanlige trans-
porter, - K. 74 -, keretur pad Koge Bugt Banen
(fer dennes &bning), - og vort dejlige week-
end ophold i Goteborg ikke at forglemme. Ryg-
raden i arsprogrammet er imidlertid den vel-
vilje og hjelp som vore bredre-foreninger og
enkeltpersoner viser os. Udendenne forstielse
for sagen tror jeg ikke at vi ville have veret i
stand til at gennemfore den.

Meddelelser til medlemmerne foregik
helt tilbage i tiden kun som et enkelt ark pa-
pir, foldet to gange og forsynet med porto og
adresse. Senere kom SIGNALPOSTEN som om-
talt i Holtrups indleeg og da dette blev selv-
steendigt, atter aflest af det nuvarende "NY-
HEDSBLADET" . Det er ikke noget ringe arbejde
vore redakterer her udferer, og som man ber
vide at pdskenne - hvad vi nu forresten ogséd
bilder os ind, at det bliver. Alene detat med-
lemmerne uopfordrede tilsender bidrag tyder
da ogsd pd at det har vardi som husorgan ud
over de sadvanlige data for meder og ture.

Dette var sa i en meget sammentrukket
form mine nesten ti ar som formand for JS/

Herover: Fra MOROP-anlegget i Helsinger
og herunder: Fra anlaeg Gb.

DMJK og som sadvanlig skal det nok vere lyk-
kedes mig at forglemme begivenheder og data
som burde have vearet navnt. Ger det noget?
Selv havde jeg bestemt ikke regnet med at kom-
me til at sidde sa leenge, og dersom det skulle
falde nogen ind at sperge, om jeg har nogle
onsker for klubbens fremtid, er svaret meget
let:

Ja tak, en ny og bedre (=mere héandfast)
formand!



Dansk jernbanetidsskrift med modelstof.

14. argang, 1978, nu i format A 4, udsendes
med 4 numre i aret. Pris for abonnement er
kr. 65,- incl. moms.

Folgende tidligere argange kan leveres:

13. argang 1977, pris kr. 54,-

12. argang 1976, pris kr. 46,-

11. argang 1975, pris kr. 46,-

10. argang 1974, pris kr. 40,-

9. argang 1973, pris kr. 35,-
8. argang 1972, pris kr. 30,-
Tidligere argange er totalt udsolgt.

SIGNALPOSTENs forlag kan levere:

DSB OLD-TIMERE i model, kr. 79,50
DAMPTRAKKRAFT i model, kr. 138,-
Fotohefte 1, FFJ, pris kr. 12,-

Fotohefte 2, AHB og AHJ, pris kr. 12,-
Fotohefte 3, TFJ, pris kr. 23,-

Fotohefte 4, NKJ, pris kr. 16,-

DSBs S-tog, pris kr. 14,-

... 0g sa kommer toget, pris kr. 18,-
Romantik i Reg og Damp, pris kr. 46,-
Alt kan bestilles ved forudbetaling pa giro
6 49 47 22, SIGNALPOSTEN, Dalbyvej 12 -
2700 Bronshej. Forsendelse portofri.







